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3 Angebote fiir den Opelhandier.

L e 3

Godics-Chef 1

Das Top-Management-Informationssystem

fiir den Chef.

Alle betriebsrelevanten Daten zur Fihrung Ihres Unternehmens, wie

Umsatz, Bruttoertrag, Deckungsbeitrag, Betriebsergebnis etc. stehen auf
Knopfdruck in grafischer Form bereit.

Godics-Chef 2

Das Top-Management-Informationssystem

fiir den Verkaufsleiter.

Die Zeiten, zu denen Sie nicht wuBten, was lhnen unterm Strich am ein-
zelnen Fahrzeug bleibt, gehoren ab jetzt der Vergangenheit an. Planung
und Kontrolle der Neu- und Gebrauchtwagenverkaufe, periodische
Besprechungen mit den Verkaufern auf gesicherter Grundlage geben

Godics-Chef 3
Das Top-Management-Informationssystem
fiir den Finanzleiter.

Neben den globalen Kennzahlen von Godics-Chef 1 finden Sie hier
detaillierte Analysen.

Wenn Sie mehr Uber den Chef-Arbeitsplatz wissen wollen, schreiben Sie
uns oder rufen Sie uns einfach an.

Nixdorf Computer AG,

Vertriebszentrum Kfz,

Lyoner StraBe 32, 6000 Frankfurt 71,

Telefon 069/66 87-0, Telefax 069/66 82-1105
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Ihnen das Gefuhl der Sicherheit und kontinuierlicher Marktdurchdringung.
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U mwelt-Offensive: Kat kommt

START -THEMEN 2/89

4 Schait-Station: Neue Automatik 26 Risiko-Reise: Der Autoput 58

Opel verkauft nur noch Autos mit
geregeltem Dreiwege-Kat. Der neue
Opel-Chef Louis R. Hughes erldutert
die umweltfreundliche Strategie

Start-Linie: Neues vom Auto

6 Cockpit-Histoﬂe: Schaltkniippel 32

Speziell fiir den Vectra bauen
Opel-Ingenieure eine hochmoderne
Viergang-Automatik.

Die Elektronik schaltet mit

Die Strecke nach Istanbul gilt als
eine der gefdhrlichsten Straf3en der
Welt. start war auf Tour

Renn-Radler: Portrait Rolf Golz 64

Prominente im Gesprdch; neues
Zubehor; Club-Treffen,; Opel-Markt-
anteil gestiegen; Leserbriefe; Preis-
ritsel; neues Coupé u.v.a.

Sport—Limousine: Lotus Omega 12

Gemeinsam mit dem britischen Sport-
wagenhersteller Lotus entwickelt

Opel auf der Basis des Omega 3000
ein starkes Stiick Auto mit 360 PS

Eage-Stunde: Leser iiber start 20

Uber 10000 Leser beantworteten
unseren Fragebogen und sagten ihre
Meinung zu start

nner-Treﬁ’: Rennprofis als Tester 22

Auf der Rennstrecke muf3ten getunte
Kadett beweisen, was sie konnen

Schnelle Truppe: Getunte Kadett
trafen sich zum Kriftemessen auf dem
Hockenheimring (Seite 22)

Der 26jahrige Rolf Golz tritt fiir
einen holldndischen Rennstall erfolg-
reich in die Pedale. start besuchte
den beliebten Radprofi.

Friiher ragten sie ellenlang aus dem
Mitteltunnel oder wuchsen aus der
Lenksdule, heute sind sie nur noch
kz{rze .S'tummgl. .

f’;ﬁ EII:;I; LS O Sport-Programm: Hiindler helfen 70
Viele Opel-Hdandler unterstiitzen tat-
kriftig regionale Tennis-Teams.

Ein Spiel, das beiden Vorteil bringt

S chnell-Laster: Irmscher Caravan 36

Opel-Tuner Irmscher pflanzt dem
Omega Caravan einen 3,6-Liter-
Sechszylinder ein

Renn-Kadett.‘ GSi 16V fiir die DTM 72

Bei der Deutschen Tourenwagen-
Meisterschaft (DTM) mischen frech
auch drei Kadett GSi 16V mit. Renn-
profi Peter Oberndorfer schreibt iiber

Spaﬁ-Macher: Joy und Laubfrosch 40
65 Jahre liegen zwischen Corsa Joy

und Opel Laubfrosch. seine Erfahrungen
Eine unheimliche Begegnung
der pfiffigen Art Ziel-Linie: Sportmeldungen 78

Eier—Stunde: 25 Millionen Opel 46 Berichte van Tourenwagen-Rennen,

von Rallyes, vom Lotus-Cup, u.v.a.
1899 begann bei Opel die Automobil-
Produktion. 1989 lief das 25millionste
Auto vom Band.
Ein Riickblick auf die Produkte
und die Produktions-Geschichte

Schluﬂstrich: Kutschera-Cartoon 82

Kn’mi—Stunde: Eine Serie entsteht 52

~S0ko“ heif3t die ZDF-Serie um
Kommissare und Ganoven,

bei der auch zwei Opel eine wichtige
Rolie spielen. Eine Reportage

von den Dreharbeiten in Miinchen

Schlaver Schwabe: start-Reporter trafen sich

mit Radprofi Rolf Gdlz, der mit Kopfchen und Kraft
Weltspitze wurde (Seite 64)

Stllrlnuc:k%sf Duo: Corsa Joy und ;
Opel Laubfrosch von 1924 trafen sich zu
einem gemeinsamen Ausflug (Seite 40) star? 3
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n einer limitierten
Auflage sollen innerhalb
von drei Jahren 1100 Lotus
Omega entstehen. Exklusi-
vitat ist also auch auf
diesem Wege garantiert

angsam nahert sich der

Omega-Fahrer dem Tatort.

Schonwéhrend er aussteigt,
kommt seine erste Frage: ,Was ist
denn das?*

Unisono unsere Antwort: ,Ein
Lotus Omega.“

Wieviel PS?“

»360."

~Spitze?”

JWenn's sein muB 280."

,und was kostet..."

,Steht noch nicht fest, aber so
um die 100000.

,und wann kann man das
Ding kaufen?*

,Steht auch noch nicht fest,
vermutlich nachstes Jahr

Dieses Frage-und-Antwort-
Spiel lauft so oder ahnlich einige
Male ab, als wir mit dem Prototyp
des Lotus Omega auf Foto-Tour
sind. Das Interesse ist riesengro3
an dem Automobil, das da dunkel,
breit und geduckt daherkommt
und schon im Stand verspricht:
»Nur fliegen ist schéner:

Entwickelt wird das deutsch-
britische Gesamtkunstwerk bei
Opel und Lotus. Und reingesteckt
haben die Ingenieure alles, was gut
und teuer ist.

Raffinierte  Technik kommt
schon bei den Grundfesten des
Kraftwerks, dem Motorblock, zum
Tragen. Das neue 3,6-Liter-Trieb-
werk ist namlich durch eine spe-
zielle Verrippung, die ein schlauer
Computer errechnet hat, sehr steif
gebaut. Zum steifen Verbund tragt
auch die Olwanne ihr Scherflein
bei, weil sie zusatzlich mit der
Kupplungsglocke verschraubt ist
und mit Hilfe einer eingelassenen
Dichtung bindig mit dem Block
abschlieBt.

Ein kraftiges Gerippe und 3,6
Liter Hubraum allein gentigen frei-
lich nicht, um einem Motor 360 PS
zu entlocken. Dazu bedarf es noch
einiger Uberredungskunst der
Techniker. MaBnahme Nummer
zwei: Im Leichtmetall-Zylinderkopf
des Lotus Omega offnen und
schlieBen sich insgesamt 24 Venti-
le. Pro Zylinder sorgen zwei Ventile
flr den EinlaB des Benzin-Luftge-
mischs und zwei flr den AuslaB

der verbrannten Gase und damit
fir einen raschen Gaswechsel. Da-
mit den AuslaBventilen bei ihrer Ar-
beit nicht zu heiB wird, sind sie mit
Natrium geflllt, das die Warme
schnell abfihrt.

MaBnahme Nummer drei:
Zwei Turbolader, die von Abgasen
angetrieben bis zu 150000 Mal
in der Minute rotieren, pressen
Frischluft in die Zylinder. Die zwei
arbeiten allerdings voneinander
unabhangig. Nach dem EinlaB
Uber einen Filter trennen sich die
Wege der Luft. Jeder Lader be-
kommt seine eigene Ration und
setzt seinerseits jeweils drei Zylin-
der unter Druck.

Die Luft, die mit zirka 100 Grad Cel-
sius aus dem Lader strémt, wird
per Warmetauscher mit Wasser
auf etwa 30 bis 40 Grad herunter-
gekuhit, womit sich ihr Volumen re-
duziert. Auf diese Weise steigt der
Fillungsgrad, das heiBt, es kann
dichtere Luft in die Zylinder ,ge-
packt* werden.

,Diese kiihlende MaBnahme*,
so weiB Opel-Ingenieur Ingo Jan-
thur, ,ergibt gegenuber einem her-
kdmmlichen Lader ein Leistungs-
plus von rund 15 Prozent

Den Ladedruck kontrollieren
zwei Ventile, die ihrerseits von der
Motorelektronik gesteuert werden.
DielenktzusétzlichauchdenZund-
zeitpunkt und die Einspritzanlage.

Das Zindsystem ist beson-
ders ausgekligelt und arbeitet
nach dem Prinzip der ,ruhenden
Hochspannungsverteilung®. Ru-
hend deshalb, weil sich kein Vertei-
lerfinger mehr bewegt. Drei Ziind-
spulen befeuern jeweils zwei
Zundkerzen. Ihre Zindbefehle er-
halten sie von einem Rechner, der
Drehzahl, Ladedruck, Wassertem-
peratur, Ladelufttemperatur und
die Stellung der Drosselklappe be-
rucksichtigt.

Festes Schuhwerk: 17 Zoll-Leichtmetallfelgen fiir guten Halt



Die drei Grundrezepte, 3,6 Liter
Hubraum, 24 Ventile, Biturbo, plus
weitere feine Zutaten aus der tech-
nischen Hexenkliche lassen die
Leistung auf 360 PS schnellen. Da-
zu gesellt sich das gewaltige Dreh-
moment von 510 Nm bei 3500/
min, das kraftigen Durchzug bei
niedrigen Drehzahlen verspricht.
Und halt. Schon bei 2000/min
schaufelt der Sechszylinder 400
Nm andie Kurbelwelle, das bedeu-
tet einen strammen Antritt knapp
Uber Leerlaufdrehzahl. Ein typi-
sches Turboloch kennt der Lotus
Omega also nicht, denn die zwei
kleinen Lader sprechen friih und
sanft an.

Er kann sich freilich, wenn es
dem Fahrer mal danach ist, auch
wie ein Sprinter a la Carl Lewis ge-
béarden: Innerhalb von sechs Se-
kunden zuckt die Tachonadel von
der Zahl 0 auf die 100, die theoreti-
sche Spitzengeschwindigkeit liegt
bei 280 km/h.

Ubertragen wird die Kraft von
einem Sechsgang-Getriebe, das
in ahnlicher Form auch in der
Chevrolet Corvette ZR 1 zum Ein-
satz kommt. Im Lotus Omega sind
die ersten funf Géange relativ eng
abgestuft, der sechste ist als
Schongang ausgelegt. Bei Tempo
100 im flnften Gang dreht sich die
Kurbelwelle 2160 Mal, im sechsten
nur ganze 1410 Mal. Und bei 200
km/h lautet die Drehzahlim flnften
4320/min, im langen sechsten
2820/min.

Aufgrund des gewaltigen
Drehmoments von 510 Nm muBte
auch eine vollig neue Kupplung
her. Der Scheibendurchmesser
betragt 9,5 Zoll. Driickt der Fahrer
das Kupplungspedal, wird die Tel-

18 ‘SMH

Neue Gang-Art: Sechs macht Spaf =

lerfeder nicht mehr wie sonst
Ublich gedriickt, sondern gezogen.
So verringern sich einerseits die
Pedalkrafte, andererseits wird
gleichzeitig der AnpreBdruck er-
hoht. Die Kraftibertragung zu den
Hinterradern tGbernimmt eine drei-
teilige Kardanwelle mit homokine-
tischen Gelenken.
Verstandlicherweise muB
solch ein Kraft-Wagen sich auf ein
entsprechendes Fahrwerk stiitzen.
Die Vorderachse entspricht weit-
gehend der des Omega 3000, was
beweist, Uber welche Leistungsre-
serven diese Konstruktion verfigt.
Die Abstimmung ist freilich stram-
mer. Hinten halt eine neu entwik-
kelte, sogenannte Multilink-Achse
den Lotus Omega in der Spur. Sie
hat gegenuber einer herkdmmli-
chen Schraglenkerachse eine zu-
sétzliche, zwischen Fahrschemel

Starkes Stiick: 360 PS bei 55007

und Radtrager angeordnete Stre-
be. Damit werden die bei Schrag-
lenker-Konstruktionen auftreten-
den Sturzénderungen in engen
Grenzen gehalten, das bedeutet
mehr Richtungsstabilitdt und weni-
ger Lastwechselreaktionen.

Den Kontakt mit der StraBe
aufrecht halten vier 17 Zoll-Leicht-
metallfelgen mit breiten Sohlen:
Vorn heiBt die Reifendimension
235/45, hinten gar 265/40.

Verzogert wird die deutsch-
britische Produktion mit vier innen-
belifteten Scheibenbremsen mit
320 Millimeter Durchmesser. Vor-
ne greifen dabei Vierkolben-Zan-
gen ins Brems-Geschehen ein,
hinten packen Zweikolben-Zan-
gen zu. Selbstverstandlich Uber-
wacht ein elektronisch gesteuertes
Anti-Blockier-System die gesamte
Verzogerungstaktik.

min, 510 Nm bei 3500/

Belachelt man Spoiler und
Schweller bei durftig motorisierten
Autos oftmals als unnuitzen Zierat,
so sind derlei Zutaten bei Hochlei-
stungs-Fahrzeugen dieses Kali-
bers eine technische Notwendig-
keit. Der Spoiler vorn erhoht den
AnpreBdruck und verbessert somit
die Bodenhaftung, Kollege Fligel
macht hinten dasselbe. Er verharrt
in seiner Haltung und féhrt seine
Schwingen bei héherem Tempo
nicht aus. Die Koffllgelverbreite-
rungen sind nétig, um das gewalti-
ge Raderwerk unterzubringen.
Wahrend es drauBen quillt
und schwillt, herrscht drinnen ge-
diegene Club-Atmosphére. Die
Herr- oder Damenschaften sitzen
auf feinstem Conolly-Leder und
konnen ihr Gesttihl je nach Gusto
beheizen, elekirisch verstellen und
eine Sitzposition einprogrammie-
ren. Eine Klimaanlage hélt die Tem-
peratur, eine Stereoanlage die

L
min
Musik auf passendem Niveau.
Auf moglichst niedrigem Niveau
soll der Schadstoff-AusstoB ge-
halten werden. Das ist den Tech-
nikern beim Lotus Omega mit Hilfe
zweier geregelter Metall-Katalysa-
toren gelungen. Aufgrund der bei
dieser Bauart diinneren Wandstér-
ke von 0,05 Millimeter, im Vergleich
zu 0,15 Millimeter bei konventionel-
len Keramik-Kats, ergibt sich nicht
nur ein 20 Prozent geringeres Volu-
men, sondern auch ein kleinerer
Auspuff-Gegendruck und damit
ein Leistungsgewinn fiir den Motor.
Die geringe BaugroBe ermoglicht
eine auf die Halfte reduzierte spezi-
fische Warmekapazitat, wodurch
der Kat sehr schnell seine Be-
triebstemperatur erreicht.

Was beweist, daB im Falle des
Lotus Omega zwei Worte auf den
Punkt treffen: Saubere Leistung.]

Faszinierend.

Pontiac Bonneville SSE

Uberzeugend.

US-Automobile von General Motors waren schon
immer luxurios und elegant.

Heute gelten sie zudem als Musterbeispiel modern-
ster automobiler Intelligenz: Mit zweckoptimierten
MaBen, aecrodynamischer Form, vorbildlicher Kraft-

In einem Wort: Beeindruckend!

Einen Prospekt mit zusatzlichen Informationen
uber General Motors US-Automobile konnen Sie kos-
tenlos anfordern. Fullen Sie bitte diesen Coupon aus.

stoffauswertung und hoher Fertigungsqualitit zum [ Herr/Frau/Frl =
marktgerechten Preis. '

Der Pontiac Bonneville SSE vereint beispielhaft all | Namel | [ [ [ [ L LI LI L1111 |
diese Qualitaten. Er ist geraumig und komfortabel. | |
Aber auch ein Auto mit dem das Fahren zum Adresse: ] | I I I 11111111111
Vergnugen wird. Einige Fakten: 3.8 Liter 6 Zylinder | |
Einspritz-Motor mit 165 PS, Anti-Blockier-System lpeziol L L L L L LI LLEPLL]
(ABS) und ein weltbekanntes 4-Gang-Automatik-
getriebe. Und im Verbrauch ist er so gentigsam, wie | tand: L L L L L Ll I
Sie es von einem Luxusauto dieser Klasse niemals | Einsendung an: |
erwarten. GM North American Vehicles/Europe

Mehr erfahren Sie bei Ihrem General Motors Postfach |
Vertragshandler oder im Prospekt, den Sie mit neben- | 4150 Krefeld 500 |

stehendem Coupon kostenlos anfordern konnen. Bundesrepublik Deutschland - Op
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