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Lieber sport auto- Leser,

Ort der Handlung: Farth, Wirzbur-
ger StraBe. Am Abend des 3. Mérz,
einem Freitag, rollt ein Fiat Ducato
vor das Fotostudio Stadler. Auf dem
Anhanger ein sorgfaltig verschnir-
tes Paket. Der Transport kommt aus
Ruisselsheim. Unter mehreren La-
gen weicher Tucher und wasser-
dichter Planenverbirgt sich der neue
Super-Opel. Esist der erste und ein-
zige Prototyp des Lotus Omega.
sport auto ist dabei, als der Star des
Genfer Autosalons vorsichtig aus-

gewickelt und in das vorbereitete
Studiogeschobenwird.ErstamVor-
mittag hat der Wagen die Lackiererei
verlassen. Eile ist geboten, dennam
Montag muB der Super-Omega auf
dem Opel-Stand in Genf stehen. Fiir
die Fotoarbeiten bleibt nur die Nacht
zum Samstag. Am Sonntag miissen
die Bilder vervielfaltigt und nach
Genf geschafft werden. Es ist ein
Vabanquespiel; dem Unikat darf
nichts zustoBen, sonst hat Genf ne-
bendem neuenMercedes SL keinen
weiteren echten Star. Alles ging gut,
und Opel streifte mit einem 360-PS-
Biturbo in aller Offentlichkeit die Re-
ste des biederen Images ab.

Den Friihling begriBen wir in die-
sem Heft mit vier neuen Cabrios. Die
offenen VW Corrado von Design und
Technik sowie Zender waren eben-
fallsinletzter Minute vor dem Genfer
Salon fertig geworden. sport auto
konnte sie trotzdem fir die Titelge-
schichte zum erstenmal ausfahren.
Ebenso luftig und kréftig motorisiert
sind zwei aufgeladene Alfa Spider
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mit Vier- und Achtzylindermotoren,
zwei Klassiker mit barenstarken Mo-
toren vom Tuner.

Ineiner Zeit, da die Automobilbau-
er mitatemberaubendem Tempo die
Technik revolutionieren, wundert es
uns kaum noch, daB sich ein Schwei-
zer darangemacht hat, das Rad neu
zu erfinden. Franco Sbarro verwirk-
lichte seine Idee vom nabenlosen
Rad in einem aufregenden Sportwa-
gen, den wir Ihnen ab Seite 88 pra-
sentieren.

Nacht- und Nebel-
aktion: Der neue
Super-Omega wird
zum letztméglichen
Termin fiir den
Genfer Autosalon
und fiir sport auto
in Szene gesetzt

Schweizer sind es auch, die im in-
ternationalen Rennsport neue Im-
pulse setzen. Was Peter Sauber,
Mario lllien und Walter Brun fur die
neue Saison geplant und verwirk-
licht haben, kénnen Sie ab Seite 18
lesen. Und wie die Chancen in der
neuen Tourenwagenszene verteilt
sind, sagt der groBe Track-Test aller
Favoriten flir die neue DTM-Saison.

Ein besonderer Service fir unse-
re Leser ist die ausflhrliche Formel
1-Vorschau mit allen Teams und al-
len Fahrern, die Sie rechtzeitig zum
ersten Rennen in Rio in Handen hal-
ten. Ebenso wie den Renntermin-
Kalender in der Heftmitte zum Her-
ausnehmen.

Esistalso wiederviel dran und viel
drinim neuen sport auto.

Viel SpaB beimLesenwinschtlhr

fer
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Vorstellung Lotus Omega mit 360
Die neue Super-Limousine

Da schau her

Wer hatte das gedacht? Opel zeigt BMW und Mercedes, wie eine
Sportlimousine auszusehen hat. Der neue Super-Omega ist randvoll mit
feinster Technik und zementiert mit 360 PS die neue MeBlatte.

Aber er mul3 seine Herkunft verleugnen »

Fotos: Zerha
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eimlich, still und leise

hat der Nobodyim deut-

schen Autoadel zum
Sturm auf die High-Tech-Ba-
stionen geblasen. Schon der
Kadett GSi 16V lieB die Konkur-
renz von VW nervds auf den
Stiihlen rutschen. Was Opel
aber jetzt vom Stapel 1a8t, zielt
genau auf das scheinbar uner-
schitterliche SelbstbewuBi-
seinder Aushangeschilderdes
deutschen  Automobilbaus:
auf BMW und Mercedes.

Opel hat einen Kraft-Wagen
auf Kiel gelegt, neben dessen
360PS selbstder M5 mitseinen
315 PS als MaBstab fiir sport-
liche Limousinen fast schon
etwas unterernahrt wirkt. Und
auch der zur IAA erwartete
neue Mittelklasse-Daimler mit
Funfliter-V8 wird sich an dem
neuen Super-Omega orientie-
ren mussen.

Dieses Auto ist nichts ande-
resalsdie Konsequenzgeradli-
nigen Denkens. Denn die Ver-
antwortlichen bei Opel haben
erkannt, da esnichtausreicht,
nur Autos zu bauen, die allent-
halben ob ihrer Zuverlassigkeit
geschatzt sind. Um langfristig
zu Uberleben, ist es heute fir
einen Autobauer unbedingt
notwendig, technischen Vor-
sprung und Kompetenz vorzu-
fUhren, mit innovativen Autos,
von denen die Welt spricht.
Dochanscheinendtrautmanin
Risselsheim weder der eige-
nen Courage noch dem fri-
schen sportlichen Image, das
der ausgezeichnete Vierventil-
motor des Kadett auf StraBe
und Rennstrecke geschaffen
hat. Deshalb heit der neue
Uber-Omega vorsichtshalber
nicht Opel, sondern Lotus.

Die Erkléarung fir die unge-
wohnliche Namenswahl findet
sichindemverastelten Stamm-
baum des General Motors-
Konzerns. Er weist Opel und
Lotus als Verwandte ersten
Grades aus. Beide Firmen ge-
héren GM. Obwohl der Formel
1-Rennstall Lotus nichts mehr
mit der GM-Tochter Lotus En-
gineering zu tun hat, strahlt
sein Wirken dennoch glanzvoll
auf das Wappen der britischen
Sportwagenschmiede  aus,
was man sich naturlich gerne
zunutze macht. Und so ganz
neu ist die Zusammenarbeit
von Opel und Lotus auch nicht
mehr, seit vor einem Jahr die
Monoposto-Nachwuchsformel
Opel-Lotus-Challenge auf den
Rundstrecken ihr Debut gab.
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Nur: Diese Autoshérenaufden
Vornamen Opel, obwohl sie in
England entwickeltund gebaut
wurden. Aber der neue Super-
Omega heiBt Lotus, obwohl er
aus Russelsheim kommt. Wer
Opel-Insider nach dem Anteil
vonLotusanderEntwicklungs-
arbeit fragt, sieht Leute, die
sich nachdenklich am Hinter-
kopf kratzen und freundlich
lacheind vielsagende State-
ments von sich geben wie:
,Opel wertet das Gemein-
schaftsprojekt mit Lotus als
hervorragendes Beispiel euro-
paischer Zusammenarbeit.*
Tatsachlich kommt der Ba-
sismotor aus der Entwick-
lungsabteilungvon Opel. Lotus
hat aber parallel zu Opel eine
Biturbo-Aufladung fir dieses
Triebwerk entwickelt. Wer in
diesem Wettbewerb siegt, ist
von der Konzernspitze noch
nicht entschieden. Der Rei-
hensechszylinderist jedenfalls

vom Scheitel bis zur Sohle
komplett neu entwickelt und
fast ebenso aufwendig gebaut
wie die Motoren der Super-
sportwagen Ferrari F40 und
Porsche959. AuchderOpelhat
vier Ventile pro Zylinder, zwei
Turbolader und zwei Ladeluft-
kihler. Dazu kommt ein neues
Zundsystem mit drei Zindspu-
len, die jeweils zwei Ziindker-
zenmitHochspannungfuttern.
Opel verspricht sich von die-
sem System vor allem Vorteile
bei hohen Drehzahlen.

Das ist zunéchst eine wenig
einleuchtende Begrindung.
SchlieBlich erreicht der Lotus
Omega keine so hohe Spitzen-
leistung bei hohen Drehzahlen
wie ein F40 oder 959, denn der
Motor soll eine véllig alltags-
taugliche Sportlimousine an-
schieben. Deshalb entlaBt der
Auspuff auch nur von Metall-
katalysatoren séuberlich ge-
reinigtes Abgas durch das

Form follows function:
Hinter den seitlichen Luft-
schachten im méchtigen
Frontspoiler sitzen die
beiden Olkiihler. Das Git-
ter in der Haube zieht

die Hitze der beiden Turbo-
lader ab, und 17-Zoll-
Felgen schaffen Platz fiir
groBe Bremsen
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groBte Doppelrohr, das man je
gesehen hat. Seine Konturen
entsprechen wie zuféllig der
Niere des BMW 750i.

*. Flr eine harmonische Kraft-
entfaltung spricht die lberaus
ausgewogene und eindrucks-
volleDrehmomentkurve.Schon
bei 2000/min a8t der Sechs-
zylinder stattliche 400 Nm an
die Hinterachse, und bei 3500/
min ist das Maximum von rund
510 Nm erreicht.

Ein Turbomotor mit Bums
aus dem  Drehzahlkeller
braucht kleine Lader, die auch
bei geringem Gasdurchsatz
schon gehdorigaufTourenkom-
men. Der Sechszylinder hat
deshalb zwei kompakte Gar-
rett-Lader, die jeweils drei Zy-
linder separat unter Druck set-
zen. Die strikte Arbeitsteilung
ist schon deshalb notwendig,
weil sich zwei Turbolader an
Reihenmotoren gerne gegen-
seitiginihrer Arbeit behindern,
wenn sie auf der EinlaBseite
des Zylinderkopfes gekoppeit
sind. -

Kleine Lader sind hoher Spit-
zenleistung aber nicht gerade
foérderlich. Wenn ein Motor
trotz kleiner Lader eine Liter-
leistung von 100 PS erreicht,
dann spricht das fir eine sehr
potente Grundkonzeption. Sie
stammtvon Opel-Motorenchef
Fritz Indra. Er hat seinen
Sechszylinder konsequent mit
dem Hintergedanken an den
Einsatz im Rennsport entwik-
kelt. Man wird diesen Motor
deshalb noch in diesem Jahr
nicht nur als Dreiliter-Sauger
in einem StraBen-Omega na-
mens Opel erleben, sondern
auch auf der Rennstrecke.
Spatestens im letzten Lauf zur
DTM wird der Omega mit Vier-
ventil-Sechszylinder den Ka-
dett ersetzen.

Naturlich taugt nur eine
grundliche Basiskonstruktion
zu einem solchen Allround-
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talent. Der Vierventil-Leicht-
metallkopf folgt den jingsten
Erkenntnissen der Thermo-
dynamik und Strémungslehre
und ist aufgebaut wie aus dem
Schulbuch der Motorenlehre.
Fast noch wichtiger ist der
neue Block, denn er schickt
den aktuellen Dreiliterblock in

Pension. Dessen Herkunft 1aBt
sich immerhin bis zum Opel
Kapitan der fiinfziger Jahre zu-
rickverfolgen.

Auch der neue Block wird
wieder aus GrauguB gefertigt,
ist aber ganz auf hohe Steifig-
keit getrimmt. Dazu dienen
computerberechnete Verstei-
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fungsrippen und eine stabile
Olwanne, die bindig an Kur-
belgehduse und Kupplungs-
glocke verschraubt ist. Diesen
konstruktiven Kniff kennt man
vom Cosworth-Formel 1-Mo-
tor. Opel verweist auch gerne
auf die Steifigkeit der zusam-
mengegossenen Zylinderlauf-
blichsen im Turbo-3,6-Liter,
aber hier sind die Fertigungs-
maschinen wohl der eigentli-
che Grund. Auch mit 95,3 Milli-
meter Bohrung muBte der
Zylindermittenabstand gleich

bleiben, um den Turbo auf den
gleichen Anlagen fertigen zu
kénnen wie die Dreiliter-Saug-
motoren.

510 Nm schaffen so einige
Probleme fir die Kraftiber-
tragung. Die Zahnrader her-
kémmilicher Getriebe zerbro-
seln unter solch gewaltigen
Drehmomentengernewie dun-
kelbrauner Frihstlckstoast.
Aber hier konnte die Konzern-
mutter GM hilfreich einsprin-
gen. Denn fiir die neue Corvet-
te ZR 1 (Fahrbericht im nach-
sten Heft) hat sie bei ZF in
Friedrichshafen ein wunderba-
res Sechsganggetriebe ent-
wickeln lassen.

Furden Lotus Omegawurde
dieses Getriebe anders abge-
stuft, namlich mit direkt uber-
setztem funftem Gang, wobei
der sechste als Schongang
fungiert. Diese Auslegung ist
bei soviel Leistung und sechs
Géangen im Interesse des Ver-

Durchblick: Im Motorraum
herrscht drangvolle

Enge. Die beiden kom-
pakten wassergekiihiten
Ladeluftkiihler sitzen
(iber dem Zylinderkoptf,
ihr zugehériger Warme-
tauscher vor dem Was-
serkiihler. Die beiden
Garrett-Lader setzen je-
weils drei Zylinder ge-
trennt unter Druck



Volles Rohr: Der Super-
Omega hat das gewaltig-
ste Doppelrohr, das man
je an einer Sportlimousi-
ne sah. Es entldfit die Ab-
gase natiirlich sduberlich
katalytisch gereinigt. Der
Schalthebel des Sechs-
ganggetriebes wéchst
aus einer Wurzelholz-
Konsole, und man sitzt
auf feinstem Conolly-
Leder

brauchs entschuldbar. Anson-
sten ist sport auto der uner-
schutterlichen Ansicht, daB ein
Motor im letzten Gang auszu-
drehen hat, weilnursoein Auto
seine optimalen Fahrleistun-
gen erreicht.

Die Verbindung zwischen
Motor und Getriebe besorgt
eine neuentwickelte Teller-
feder-Kupplung. Die Feder
wird zum Ausrucken nicht ge-
druckt, sondern gezogen. Laut
Opel kann so bei vernunfti-
gen Pedalkraften der AnpreB-
druck ausreichend hoch aus-
fallen.

Homokinetische  Gelenke
statt der Gblichen Kreuzgelen-
ke lassen die Kardanwelle vi-
brationsarmrotieren. Die Inne-
reien des Hinterachs-Differen-
tials sind besonders kraftig
dimensioniert. Das war auch
notwendig, weil schon die Hin-
terachse des Omega 3000 bis-
weilen von 177 PS das groBe
Heulen bekommt.

Das ausgezeichnete und
sichere Serien-Fahrwerk des
Omega konnte trotz der Uppi-
gen Leistung mit wenigen sin-
nigen Modifikationen auskom-
men. An der Hinterachse fin-
den sich zwei zusatzliche Stre-
ben, die von den Radtragern
derSchraglenkerzum Quertra-
ger fUhren. Sie verandern die
Achsgeometrie je nach Bela-
stungszustand und sollen die
Richtungsstabilitat  verbes-
sern sowie die Lastwechselre-
aktionen mindern. Das Ganze
hort jetzt auf die Bezeichnung
»Multilink-Achse®.

Zu starken Motoren gehd-
renstarke Bremsen. Uminnen-
belliftete Scheiben mit 320 Mil-
limeter Durchmesser unterzu-
bringen, rollt der Lotus Omega
auf 17-Zoll-Leichtmetallfelgen.
Die Goodyear ZR-Reifen sind
vom Format Riesen: vorn
235/45, hinten 265/40. _

Bei der Karosseriegestal-
tung haben die Designer den

gerade gangigen Trends nach-
gespurt. So fahrt der hintere
Spoiler ab 160 km/h per Hy-
draulik nach oben wie beim VW
Corrado, die Schwellerleisten
und Kotflugelwllste sind stili-
stisch selbst in Tunerkreisen
nicht mehr ganz der letzte
Schrei, genausowenig wie der
machtige, zerkllftete Front-
spoiler. Trotz der Plastikteile
will Opel im Windkanal einen
cw-Wert von 0,30 gemessen
haben.

Der Innenraum gibt sich
dann doch ganz Lotus-bri-
tisch. Denn die Sitze sind mit
feinem Conolly-Leder bezo-
gen, ebenso Armaturentafel
und Turverkleidungen.Undder
Schalthebel wéachst aus einem
Wurzelholzfundament. Die In-
strumentensymbole, inklusive
der beiden Ladedruckanzei-
gen fir die Turbolader, sind in
Rot gehalten, eine Farbe, die
sich bei Disenjagerpiloten be-
sonders bewahrt haben soll.

Mit dem eleganten Schlen-
ker Uber die Dusenjager sind
wir nun bei den Fahrleistungen
angekommen. Der offizielle
Wert fur die Beschleunigung
liegt bei ,knapp sechs Sekun-
den®, was angesichts der 6,4
Sekunden des 45 PS schwa-
cheren M5 als realistisch gel-
ten darf. Um konkrete Aussa-
gen uber die Hochstgeschwin-
digkeit dricken sich die Opel-
Mannen noch geziert herum.
Aber allem Anschein nach laBt
man dem Lotus Omega die Zi-
gel schieBen und vergattertihn
nicht nach BMW- und Merce-
des-Manier auf die freiwillige
Selbstbeschrankung von 250
km/h. Dann kénnte der Lotus
Omega gut 290 km/h schnell
sein.Wirhabenanhanddescw-
Wertes, der Stirnflache und der
Leistung nachgerechnet und
sind zu dem Ergebnis gekom-
men, daB Opel untertreibt. Der
Lotus Omega wird ein echtes
300-km/h-Auto. Auch uber
den Preis schweigt man sich
noch aus. Die 100000-Mark-
Grenze soll aber knapp unter-
boten werden.

Durch die hochwertige Tech-
nikunddieimposanten Fahrlei-
stungenfindetder Name Lotus
fur einen Opel durchaus seine
Rechtfertigung. Denn ausge-
rechnet der Omega wird zum
schnellsten Lotus, den es je
gab. Bis auf wenige Ausnah-
men, die noch schneller sind.
Aber die fahren ja glicklicher-
weisein der Formel 1. HB

NEU: Das Sicherheits-Triebwerk.

Zu dieser extrem hohen Sicherheit unter
allen Fahrbedingungen kommt noch die deutliche
Kraftstoffersparnis und dadurch Umwelt-
entlastung gegeniiber einem herkémmlichen
Motorenol SAE 15W-50.

BP Strato. Hochleistungsél. Mit Sicherheit.

Mit dem synthetischen Hochleistungsol
BP Strato kénnen Sie aus IThrem Motor alles her-
ausholen, was in ihm steckt! Jederzeit!

Denn weder starke Belastungen noch extre-
me Kilte oder Hitze konnen ihm etwas anhaben.
Und gegen den gefiirchteten Schwarzschlamm
gibt BP fiir alle Motoren, die vom ersten
Olwechsel an mit BP Strato geschmiert werden,
eine ,Motor-Lebensdauer-Garantie”!

Wir sorgen fiir Bewegung.





