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So stelit sich Chrysler den
Nachfolger des legen-
déren Shelby-Cobra fiir
die neunziger Jahre
vor. Der Prototyp Dodge Viper hat ei-
nen acht Liter groBen, aus dem
Lastwagenbau entlehnten V10-Motor

- Mit neuen Farben
ist Porsche
auf neue Kaufer
— — aus. Die
Design-Abteilung
orientiert sich
dabei ganz am
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MODELL-NEUHEITEN MW hatte wieder einmal

B  Audi V8 Biturbo o die richtige Nase. Mit dem
m Mercedes 300 E 5.0 M bz ‘{erfﬁge; di; th\yen(r) lg:;nau

iiber jenen Typ Auto, von dem
E—i Opel Lotus Omega sich nach Ansicht von Marke-
— ting-Experten demnéchst bis zu
E | 100 000 Stiick pro Jahr abset-

zen lassen. Keine groBe Stiick-

delltSCh en g d o
Bullen

Nach dem Muster des BMW M 5
entwickeln auch Mercedes, Audi und Opel
Hochleistungs-Limousinen.

Mercedes 300 E 5.0:
Achtzylinder, fiinf Liter, 320 PS.
Vierventil-Zylinderkopfe

mit variablen Ventilsteuerzeiten

Beliiftungsschlitze in
den vorderen Kotfliigeln links
und rechts decken den
hoheren Luftbedarf des Motors
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Kategorien denkt. Aber ein
groBes Umsatzvolumen. Denn
bei einem Verkaufspreis in der
Gegend von 100 000 Mark ist
immerhin ein Umsatz von zehn
Milliarden zu erwarten. Damit
1aBt sich gar manche Bilanz auf-
bessern, zumal in dieser Preis-

Was ist das fiir ein Typ Au-
to? Es ist, grob gesagt, der
Sportler im Frack. Schnell wie
ein Porsche, gerdumig und
komfortabel wie eine mittlere
Limousine und mindestens so
teuer wie ein Oberklassemo-
dell. Dariiber hinaus sind diese
Autos natiirlich ein dankbares

Feld, um technologisches Neu-
land in iiberschaubarer Serie zu
erproben. Und da auBlerdem
nicht gerade auf den Pfennig
geachtet werden muB, ist die
Ausstattung vom Feinsten.
Warum ist Mercedes in die-
ser Kategorie bisher nicht ver-

klasse gut verdient wird. treten? Diese Frage diirfte auch @
- . N J‘tlp‘:;'
/ | A
; ) @
S

ausstattung mit sportiicher
< Note. Vorn und hinten
~ schalenformig ausgebildete

| ‘, : Sitze, Edelholzpaneele

Raumlenker-Hinterachse
mit Niveauregulierung.
Auf Wunsch adaptives

Dampfungssystem (ADS)
fiir vorne und hinten

Ungemein leistungsstark, aber unscheinbar:
der Achtzylinder-Mercedes 300 E 5.0

. 're > o

Vorderachse vom Mercedes
SL mit Vierkolben-
Bremssattel und grofen,
innenbeliifteten Brems-
scheiben, 16 Zoll-Rader
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" Den neuen Audi V8 wird es in

verschie-

denen Leistungsvarianten geben

Fiinfventil-Zylinderkopf mit
drei EinlaBventilen. Schwin-
gungsseitig abgestimmte
Luftfiihrung im EinlaBtrakt

Seitlich angeordnete

Turbolader mit Ladeluftkiihler.

Wirmetauscher fiir

Kiihiflissigkeit, Klimaanlage

und Motordl in der Mitte

| Titel

Vorstandschef Werner Niefer
seinen Entwicklungs-Ingenieu-
ren gestellt haben, zumal bei
Mercedes die Voraussetzungen
fiir eine solche Super-Limousi-
ne nahezu ideal sind. Vom
Image her sind fiir Mercedes
in dieser hohen Preisklasse
keinerlei Plazierungsprobleme
zu befiirchten — auBerdem ha-
ben die Stuttgarter Autobauer
simtliche Komponenten im
Programm, um ein neues Top-
modell realisieren zu kénnen.

,,,,,,,,,

Und sie haben realisiert. In
der Erprobung befinden sich
Mittelklasse-Modelle, bei de-
nen der aufmerksame Beob-
achter nicht nur groBere Rader
und breitere Kotfliigel konsta-
tiert, sondern auch ein beson-
ders groBvolumig Kklingendes
Auspuffgerdusch.

Die Kombination, die hier
gewihlt (wurde, liegt auf der
Hand: W 124-Limousine und
Fiinfliter-V8-Motor " ergeben
genau jene Synthese aus Fahr-
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leistung, Raum und Komfort,
die in dieser Kategorie erwartet
wird. Nach iiblicher Mercedes-
Typologie miiflte ein solches
Auto die Buchstaben-Kom-
bination 300 E 5.0 am Heck
tragen.

Aber unter dem Blech wird
auch einiges geboten. Da ist
einmal der fiir den 500 SL
weiterentwickelte  Leichtme-
tall-Achtzylinder mit modern-
ster Vierventiltechnik. Er bie-
tet nicht nur hohe Leistung,

sondern auch dank Nocken-
wellenverstellung schon im un-
teren Drehzahlbereich bulliges
Drehmoment. Im Verbund mit
der bekannt guten Mercedes-
Viergangautomatik stellt der
Fiinfliter-Achtzylinder in die-
ser Klasse die weltweit beste
Antriebseinheit dar. In der
W 124-Limousine ist mit 320
PS zu rechnen. Das reicht fiir
exzellente Fahrleistungen, die
in etwa denen des 500 SL ent-
sprechen. 6,2 Sekunden von

null auf 100 km/h also und eine
auf 250 km/h limitierte H6chst-
geschwindigkeit. Ohne diesen
Eingriff wiirde das Auto sicher
iber 260 km/h laufen, da der
cw-Wert mit 0,33 recht giinstig
ausgefallen ist.

Im Fahrwerk entspricht die
Fiinfliter-Limousine ~ weitge-
hend dem SL, dessen Vorder-
achse samt breiterer Spur iiber-
nommen wird. Ebenfalls aus
dem SL stammen die groeren
Bremsen und die 16 Zoll-
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. Kraftiibertragung iiber

\ ‘eine modifizierte Automatik
e | oder Schaltgetriebe mit
s flinf oder sechs Géngen.
~ Permanenter Allradantrieb

<= Umgebungsluft ungereinigt
<%= Gefilterte Luft

<¢ma Verdichtete Luft erwdrmt
<@= Verdichtete Luft gekiihit
<@ HeiBe Auspuffgase

Die vom Motor ange-
saugte Frischluft ist
standig Zustandsdnde-
rungen hinsichtlich
Druck und Temperatur
unterworfen
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Leichtmetall-Rdder. Niveau-
Regulierung wird ebenso zur

Ein adaptives Dampfungs-
System (ADS) beispielsweise

daraus die jeweils optimale
Diampfung, im Verein mit der

Serienausstattungzihlenwieei- paBt wihrend der Fahrt auto- Niveauregulierung wird auBer-
ne sportlich-edle Innenausstat-  matisch die Dampfkraft in vier dem der Aufbau bei héherer
tung, diesichin Formgutkontu- ~ Stufen dem jeweiligen Bedarf =~ Geschwindigkeit — abgesenkt.
rierter Sitze sowie in verstirk- an. Hierzu wird iber finf Natirlich ist in der Mercedes-
tem Einsatz von Holzzierat do-  Sensoren ununterbrochen der Sportlimousine auch die prinzi-
kumentiert. Auf Wunsch geben  Fahrzustand ermittelt, der sich  piell schon bekannte Antriebs-
neuartige Weichleder-Beziige als Konglomerat der Vertikal-  Schlupfregelung (ASR) erhilt-
dem Innenraumeinnochnoble-  beschleunigung von Rad und lich, allerdings mit,verbesserter
res Ambiente, wie iiberhaupt Aufbau, der Geschwindigkeit, Regelung. ADS und ASR ver-

die Liste der aufpreispflichtigen
Extras noch groBen Spielraum
nach oben la8t.

der Beladung und des Lenkrad-
winkels darstellt. Ein elektroni-
sches Steuergerit berechnet

teuern das.<Auto um rund
10 000 Mark,, wie iberhaupt
der 300 E 5.0 nicht gerade ein

Das Sechsgang-Getriebe
ZF S 6-40 aus der.Corvette
ZR-1_macht Anderungen

an der Omega-Bodengruppe
erforderlich

GroB dimensionierte Leicht-
metalirdder von 17 Zoll
Durchmesser lassen Platz fir
leistungsféhige Bremsen

sl Titel



Gelegenheitskauf sein wird.
Weit iiber 100 000 Mark sind
als Grundpreis anzusetzen.
Wer also mit diesem Auto lieb-
dugelt, kann schon mal sparen.
Vor Frithjahr 1991 ist nicht mit
der Priasentation zu rechnen.
Noch mehr Geduld miissen
jene Kunden aufbringen, die
auf ein sportliches V8-Modell
aus dem Hause Audi warten.
Der jetzige V8 ist als reines
Komfort-Auto konzipiert. Die
sportliche Note soll der Audi

200 Turbo abdecken. Erst
wenn der intern C4 genannte
Audi 100-Nachfolger einge-
fihrt ist, wird auch ein sich
auBerlich deutlich abheben-
des neues Achtzylinder-Modell
vorgestellt werden. Vor 1992 ist
daran nicht zu denken. Die
Entwicklungen laufen mit dem
Ziel, den V8 als eigenstindiges
Modell der Oberklasse zu pla-
zieren, mit groBerem Rad-
stand, Allradantrieb und mit
V8-Motoren in verschiedenen

dif

Der Lotus Omega soll mit 360 PS der

Konkurrenz auf und davon fahren

Noble Innenausstattung mit
echtem Connolly-Leder, Edel-
holzkonsole und elektrisch
einstellbaren:Vordersitzen

Sechszylinder-Vierventiler
mit 3,6 Liter Hubraum, zwei
Turboladern und wasser-
gekiihiten Ladeluftkiihlern

Dringend notige zusétzliche
Kiihlluft fiir die beiden Tur-
bolader durch eine Liiftungs-
. rosette in der Motorhaube
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Leistungsstufen. So wird eine
Hubraumerweiterung auf vier
Liter — Oettinger arbeitet be-
reits daran — vor allem die
Durchzugskraft des Achtzylin-
ders im unteren Drehzahlbe-
reich verbessern. Eine Version
mit fiinf Ventilen pro Zylinder
bringt mehr Moment und mehr
Leistung — rund 300 PS diirfen
erwartet werden. Als Top-Mo-
torisierung ist ein Biturbo-
Achtzylinder in der Planung,
der es in der Leistung mit dem
dann stiarksten Saugmotor,
dem sechs Liter groBen Zwolf-
zylinder von Mercedes, aufneh-
men kann: 400 PS und mehr
sind da keine Utopie. Neben ei-
ner weiterentwickelten Auto-
matik werden fiir den Audi V8
auch Schaltgetriecbe mit fiinf
oder sechs Gingen erprobt.
Audi-Chef Ferdinand Piech
wiirde wohl am liebsten das

aut
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kupplungslose Porsche-PDK-
Getriebe im leistungsstarksten
Audi sehen. Aber auch dafiir
gibt es noch keinen exakten
Einsatztermin. Und iiber Prei-
se redet man noch lange nicht.
Daf3 aber 100 000 Mark eine
Untergrenze fiir den neuen
Oberklassen-Audi darstellen,
148t schon die Preisgestaltung
beim jetzigen V8 vermuten.
Auf etwas geringerem
Preis-Niveau, aber durchaus
mit vergleichbarem Leistungs-
und Komfortanspruch, will
Opel in das Geschift mit den
Hochleistungs-Limousinen ein-
steigen. Dazu fiahrt man gleich
zweigleisig auf dieser Schiene.
Lotus Omega heiBt die eine Va-
riante dieses Projekts. Ein er-
ster Prototyp war bereits auf
dem Genfer Automobilsalon in
diesem Frithjahr zu bewundern
und dokumentiert, wie die

Der neuentwickelte Dreiliter-
Sechszylinder mit Vierventil-Zy-

GM-Tochter Lotus sich einen
sportlichen Opel vorstellt.
Zunichst einmal wurde
sehr viel Leistung installiert.
Da man diese in Gestalt eines
vorhandenen Motors aber nicht
einfach aus dem Regal nehmen
konnte, wurde auf der Basis des
jetzt vorgestellten Opel-Dreili-
ter-Vierventilers (siche Heft
14/89) ein 3,6 Liter groBer Bi-
turbo-Motor entwickelt, der
360 PS mobilisiert. Die Hub-
raumerweiterung fiel insofern
leicht, als auf eine langhubigere
Kurbelwelle zuriickgegriffen
werden konnte, die bei<Irm-
scher schon seit Jahren erfolg:
reich im Einsatz ist. Zwei klei-
ne Garrett-Turbolader werden
von jeweils drei Zylindern ab-
gasseitig beaufschlagt. Zur
Kiihlung dieser im Betrieb gli-
hend heiBen Aggregate ist auf
der Motorhaube eine Liiftungs-

linderkopf ist Basis fiir den
Motor des Lotus Omega und fiir
das Vierliter-Triebwerk

offnung vorgesehen. Aber auch
die durch Verdichtung aufge-
heizte Ladeluft muB gekiihlt
werden. Hierzu funktionierte
Lotus die beim Saugmotor als
Resonanzvolumen vorgesehe-
nen Ansaugkasten zu Ladeluft-
kithlern um. Das Besondere
daran: Sie sind wassergekiihlt
und kommen so/mit weniger
Raum aus.

Noch  eindrucksvoller als
die Leistung ist das Drehmo-
ment, das Opel fiir den Bitur-
bo-Motorangibt. Mit 510 New-
tonmeter muB3 die Kraftiiber-
tragung fertig werden. Da er-
weist es sich wieder als giinstig,

daB GM eine so groBe Firma

ist. In der Corvette ZR-1 fand
sich ein Getriebe, das nicht nur
so viel Drehmoment verkraf-
tet, sondern auch noch sechs
Ginge hat. DaB8 es von dem
deutschen Getriebespezialisten
ZF stammt, kann dem Image
nur guttun.

Unter sechs Sekunden soll
der Lotus Omega auf 100 km/h
beschleunigen und 280 km/h
Hochstgeschwindigkeit errei-
chen. Nicht viel langsamer wird
da eine andere Hochleistungs-
Limousine sein, die Opel, mehr
komfortbetont, auf der Basis
des Senators entwickelt. Als
Antrieb dient ein Vierventil-
Sechszylinder, der durch mehr
Hub und Bohrung auf fast vier
Liter Hubraum gewachsen ist.
Rund 300 PS und ein besonders
stattliches Drehmoment sind zu
erwarten. Der Vierliter-Sena-
tor soll mit edelster Ausstat-
tung als Sondermodell bei Irm-
scher gefertigt werden. Er wird
erstmals auf der IAA zu sehen
sein — neben dem Lotus Ome-
ga. Da fillt dem potentiellen
Kunden die Entscheidung
schwer. Warum soll er es auch
besser haben als das Opel-Ma-
nagement? Gert Hack




