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Entfaltet hat Steffi Graf im Rennwagen

Warum Mobil 1 das meistverkaufte vollsynthetische Motorendl weltweit ist, hat -
sicherlich viele Griinde. Warum dieser Hochleistungs-Schmierstoff auch lhren Mob II
Anforderungen entspricht, erfahren Sie am besten auf direktem Weg. In guten

Fachwerkstétten, im Kfz-Zubehdrhandel oder an Aral-Tankstellen.

7] : ganz neve Fihigkeiten, wie ihr
s = sogar Profis bestitigten (Seite 84)

Entdeckt hat die Polizei den Vectra als

Einsatzwagen, der gute Dienste leistet, wie

ein start-Reporter mit-erfuhr (Seite 48) ..
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Weltpremiere auf der Opel-
Jeststrecke: Die ersten
Kunden holten ihren Lotus
Omega ab und probierten
gleich aus, was in ihm steckt

A m 12. Januar war fir
14 Mé&nner schon wie-

der Weihnachten. Die schoéne Be-
scherung fandim Hessischen statt,
in Dudenhofen auf der Opel-Test-
strecke. Dort standen an jenem
Samstag, fein aufgereiht und unter
granem Tuch versteckt, 14 Gebilde,
die trotz der Tarnung unschwer als
Automobile auszumachen waren.
Und als die Herrschaften ndher
schritten und die Packchen 6ffne-
ten, war endlich die ganze Pracht
zu sehen: 84 Zylinder, 5278 PS und
1,75 Millionen Mark. Geteilt durch
14 gibt das einen Lotus Omega.
Der Unterschied zum richti-
gen Weihnachten: Die Sport-Li-
mousinen legte Opel nicht auf den
Gabentisch, sondern die Liebha-
ber exquisiter Fahrzeuge machten
sich dieses Geschenk selbst. DaB
die mitgereisten Damen (noch?)
nicht ans Steuer durften, kann je
nach Einstellung als Macho-Unart

Erstlingswerk: Pridikat wertvoll

oder aber als liebevolle Firsorge-
pflicht ausgelegt werden.

Eine besondere Firsorge-
pflicht war jedenfalls fur die Adam
Ope! AG ein Grund, diese Veran-
staltung auf die Beine zu stellen.
Denn 377 PS (281 kW) und ein ma-
ximales Drehmoment von 568 Nm
zu beherrschen, ist nicht jedem
Mensch von Natur aus in den
Sportsitz gelegt. Instruktoren ga-
ben da ein wenig Hilfe zum néhe-
ren Kennenlernen. Etwas naher
kennenlernen wollten sich dazu
noch Kunden und Verkaufer, wes-
halb die Opel-Handler, bei denen
die Kaufvertrage fir den Lotus
Omega abgeschlossen wurden,
ebenfalls nach Dudenhofen ka-

men. Techniker und Marketing-Mit-
arbeiter aus Risselsheim machten
die Runde komplett. DaB dem
Ganzen etwas Feierliches anhafte-
te, war durchaus beabsichtigt,
schlieBlich wurden am 12. Januar
die allerersten Autos ihren Besit-
zern Ubergeben; 14 von insgesamt
1100 Stick, davon wiederum 420
fir Deutschland. Mehr wird’s nicht
geben, Exklusivitat ist also auch auf
diesem Wege garantiert.

Wer sind die Menschen, die
sich solch ein fahrbares Vergnu-
gen leisten? Selbsténdige ver-
schiedenster Sparten, Inhaber
mittelstéandischer  Unternehmen,
zumeist in der Altersklasse zwi-
schen Anfang 30 und Ende 40.Ge-
meinsam ist alien ein gut bestu
tes Konto, aber das ist ja an und fur
sich nichts Verwerfliches.

Nach der Enthillungszere-
monie und zarten Anndherungs-
versuchen (Sitzprobe, Rundgang
ums Auto, Blick unter die Motor-
haube) waren auf der Kreisplatte
in Dudenhofen die ersten Gehver-
suche angesagt. Wiewohl man-
chen der GasfuB juckte, lautete Zu-
rickhaltung das Gebot der Stun-
de. Nicht allein aus Sicherheits-
grinden, die Sechszylindermoto-
ren mit zwei Turboladern wollen
sorgsam eingefahren sein: Fur die
ersten 2000 Kilometer beginnt der
kritische Bereich bei 3000/min, der
tunlichst nicht {iberschritten wer-
den sollte. Doch dieser Motor liefert
bereits bei niedrigsten Drehzahien
einen solchen Bums (450 Nm bei
2000/min), daB ztigiges Beschleu-
nigen leicht von der Hand geht.

So sahen die Zuschauer auf
der Kreisbahn schon einige be-
merkenswerte Drifts. ,Zuerst unter-
steuert er leicht, meinte fachkun-
dig ein Lotus Omega-Novize,
.dann kommt er sanft mit dem
Heck nach auBen, ohne freilich
auszubrechen.”

Der Mann hat recht, auch Pro-
fis, wie etwa die Tester der Fachzeit-
schrift ,sportauto”, kamen nach
dem ersten Proberitt in England zu
diesem freudigen Ergebnis: ,Der

Fotos: Wolfgang Drehsen

Nummern-Girl: Vorbeteitng zu tpelluuf

Vorfreude: Probesitzen auf feinem Ledergestiihl
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Leistungsschau: Zwei Turbolader machen Druck

starke Opel bleibt selbst bei mut-
willigen Fehlbedienungen, wie et-
wa abruptem Gaswegnehmen in
schnellen Kurven, die Ruhe selbst.
Er schiebt geradezu unerschitter-
lich leicht Gber die Vorderrader. Nur
bei sehr vehementem Niedertreten
des Gaspedals schwenkt er zart
mit dem Heck aus. Dies kindigt
sich aber so weich an, daB selbst
weniger trainierten Fahrern genug
Zeit zum Gegenlenken bleibt®

Wéhrend eine Grup-
pe also kreiselte,

versuchte sich eine zweite anders-
wo bei einem Slalom, um die Reak-
tionen des Fahrzeugs bei schnel-
len Richtungswechseln und bis-
weilen auch (provozierten) abrup-
ten Lastwechseln zu erfahren. Die
scherzhafte Anmerkung der In-
struktoren, hierbei handele es sich
um Russelsheimer Roulette (,Ei-
ner der Pylonen ist aus Beton, aber
wir sagen nicht welcher*), stachel-
te den Ehrgeiz eher an. So flogen
zwar einige rot-weiBe Hitchen,
nicht aber das gute Stlick von der
Bahn. Auch nach dieser Ubung
heimste der Neuling Lob ein: ,,Fur
die GroBe ungemein handlich,
kein Durchdrehen der Réder,
leichtgéngige Lenkung, die trotz-
dem den notwendigen Fahrbahn-
kontakt nicht vermissen I&Bt*, lau-
tete das weitgehend Uberein-
stimmde Urteil.

DaB dies so positiv ausfallt, ist
auf die gute Arbeit der Fahrwerks-
ingenieure von Opel und Lotus zu-
ruckzufihren. Im Prinzip basiert
das Fahrwerk auf dem des Omega
3000 24V, wobei natirlich fur die
stérkere Lotus-Variante einige Mo-
difikationen vonnéten waren. So

Rundfahrt: Erster Proberitt
auf der Kreishahn im Opel-Testzentrum
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| Auursh: Startoufstellung fiir die SIqu-flbung

wurden an der Vorderachse ge-
ringfligig hartere Federn und Zwei-
rohr-StoBdampfer von Delco in-
stalliert. An der Hinterachse bekam
die Sport-Limousine sogar wei-
chere Federn verpafBt, was ob der
Leistung, die am Heck zur Sache
geht, zun&chst erstaunt. Doch die-
se etwas mildere Abstimmung ver-
bessert im Zusammenhang mit
einem automatischen Niveauaus-
gleich und einer 45-Prozent-Diffe-
rentialsperre die Traktion.

Die Operation ist gelungen,
was nicht nur —naturlich leicht sub-
jektiv  eingefarbte Kunden-Mei-
nungen - bestitigen, sondern
auch berufsméaBige Kritiker aner-
kennen. Hierzu noch einmal
»sportauto“-Tester: Wahrend man-
che Sportlimousinen vom Tuner
jeglichen Federungskomfort ver-
missen lassen, demonstrieren die
Lotus-Techniker tiberzeugend, daB
man ausgezeichnetes Fahrverhal-
ten durchaus mit angenehmer Fe-
derung kombinieren kann.*

Zum perfekten Fahrverhalten
gehoren selbstverstdndlich pas-
sende Bremsen. In den gewaltigen
Felgen (vorn 8'% Jx17, hinten 912
Jx17) verzégern vorn innenbelUf-
tete Scheibenbremsen mit 4-Kol-
ben-Bremszangen, hinten eben-
falls innenbeliiftete Scheiben mit
2-Kolben-Bremszangen - gere-
gelt natdrlich mit ABS. Lotus-Pro-
jektleiter Paul Hill: ,Die Anlage
basiert auf der Konstruktion von
Gruppe-C-Rennautos, die Ge-
schwindigkeiten bis zu 370 km/h
erreichen.”

24  start

So flink ist der Lotus Omega
zwar nicht, doch laut Messungen
von ,auto motor und sport* raffte er
sich zu beachtlichen 272 km/h auf.
Dieser Wert ist freilich angesichts
der Verkehrsverhaltnisse eher
theoretischer Natur, auch wenn ein
Besitzer aus Hamburg mutig an-
kindigte: ,Einmal, ganz friih am
morgen, wenn die Autobahn lotter-
leer ist, will ich’s schon wissen.”

Ansonsten geniigt den
meisten, wie es ein

Leistungstrager ausdriickte, ,daB
ich zwar konnte, wenn ich wollte,
aber nicht alles wollen muB, was
ich kann“. Ohnehin wird die Mehr-
zahl der Kaufer ihr gutes Stiick
nicht allzu oft ausfuihren. Udo Irten-
kauf zum Beispiel, Inhaber einer
Spedition im schwabischen Ditzin-
gen, zur Zukunft seines neuen
Begleiters: ,,Ubern Winter wird er
abgemeldet, und dann kommen
pro Jahr maximal 5000 Kilometer
zusammen.” Fiir den Mann mitden
vielen Lastern ist der Neue der drit-
te Opel im Bunde. ,lch habe noch
einen Commodore Avon1967 und
ein ganz seltenes Stiick, einen
Commodore Kombi, erlautert Ir-
tenkauf seine Blitz-Karriere. Sein
starkstes Pferd im Stall wird durch
ein besonderes ,Brandzeichen”
zusétzlich aufgewertet: Es tragt die
Fahrgestellnummer 0001, fur die
mancher auf einen gemeinsamen
Drink (Martini, geschiittelt) mit 007

Fang-den-Hut: Gutes Handling
des Lotus Omega zwischen den Pylonen

verzichten wiirde und fur die Irten-
kauf sogar ,,noch ein paar Mark ex-
tra hatte springen lassen®”.

Doch Extrawlirste wurden nie-
mandem gebraten, ,die Ausliefe-
rungen, so der zustiandige Opel-
Marketing-Mann Dr. Rainer Bech-
auf, ,erfolgten nach dem Eingang
der Bestellungen”. Die ersten ka-
men in Risselsheim im Friihjahr
1989 an, nachdem das Auto als
Studie im Méarz auf dem Genfer
Automobilsalon vorgestelitworden
war. Danach ging's Schlag auf
Schlag, und innerhalb kirzester
Zeit waren die fir Deutschland be-
stimmten 420 Exemplare verge-
ben. Werden bestimmt nicht mehr
geliefert?" lautete denn auch eine
der meistgesteliten Fragen der um
die Exklusivitdt bangenden Kun-
den. Es werden nicht.

Die ersten 14, an jenem 12. Ja-
nuar beglickten Kunden, dirfen
sogar noch eine ganze Weile lang

Technische Daten

Motor: Wassergekiihlter
Reihensechszylinder,

4 Ventile pro Zylinder,

2 Turbolader, Ladeluft-
kiihler, Hubraum 3615
cm?, Leistung 377 PS
(281 kW) bei 5200/min,
max. Drehmoment 568
Nm bei 4200/min, 2 ge-
regelte Dreiwege-Kat,
Sechsgang-Schaltge-
triebe.

Fahrwerk: Vorn Feder-
bein und ZweirohrstoB-
dampfer, Dreiecksquer-
lenker, Stabilisator, hinten
Opel-Multilink-Achse,
Stabilisator.

Bremsen: Vorn und hin-
ten innenbeliiftete Schei-
benbremsen, ABS.
Bereifung: Vorn 235/45
ZR 17 auf Felgen 8/2
Jx17, hinten 265/40 ZR
17 auf Felgen 972 Jx17.
Fahrleistungen:

0-100 km/h 5,4 s,
Hdéchstgeschwindigkeit
282 km/h.

eine exklusive Exklusivitat genie-
Ben. Dain England téglich nur zwei
Lotus Omega das Werk in Hethel
bei Norwich verlassen, werden
noch Uber zwei Jahre verstreichen,
bis europaweit alle ausgeliefert
sind. Aber auch dann ist die Chan-
ce, einen Markenkollegen zu fref-
fen, duBerst selten. Es sei denn,
man wohnt im schwabischen Dit-
zingen, einer 5000-Seelen-Ge-
meinde bei Ludwigsburg. Dort
namlich sind gleich zwei Lotus
Omega-Besitzer unter jenen 14
Ersterwahiten ansassig. Womit be-
wiesen ware, daB nicht alle Schwa-
ben so knausrig sind, wie ihnen all-
gemein nachgesagt wird. Sparen
hingegen kénnen sie: Die Chance,
daB der Lotus Omega nicht unter
Wertverlust leidet, sondern sich ei-
ner Weristeigerung erfreuen wird,
ist groB. Schwabischer Kommen-
tar zu diesem wirtschaftlichen Vor-
gang: ,So isch’s no au wieder" O

Wolfgang Bernhardt

SIEMENS

Nehmen Sie ab sofort
|

Das neue C4 compact von Siemens.
Unser kleinstes Mobiltelefon fur
unterwegs. Es liegt extrem leicht in
der Hand. Was aber wirklich

neuartig ist: Das C4 compact wird
mit einem Klick auch zum Auto-
telefon. Nur ein Stecker stellt die
Verbindung zum Bordstrom und zur
Autofunkantenne her und aktiviert
die integrierte, digitale Vollduplex-
Freisprecheinrichtung. Also dann:
Nichts wie hin zum Funk-Fachhandel.
Denn neben unserem neuen

C4 compact sehen manch andere
Mobiltelefone ganz schon alt aus.

Siemens Mobiltelefone.

lhre Unabhéngigkeits-

erklarung.
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Siemens AG, Infoservice ON/Z288 s

Postfach 23 48, 8510 Fiirth,
oder zum Nulltarif 0130-84 9393

Name:

StraBe:

PLZ/Ort:

Telefon: Btx % 3200026 #

A19100-N3-Z90






