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i gefehlt. Jetzt muB Porsche

ischon gegen Opel antreten.

7 Na, nicht ganz. Eigentlich ist

7 dieser Omega ein Lotus. Das

scharfste Gerat, das General Motors je

auf die Rader gestellt hat. Und zum
Gliick wurde der 911 Turbo
gerade renoviert. Zwei be-
fligelte Exoten, die end-
lich beweisen, dafB} fahren
doch schoneristalsfliegen

noch mal, ein gei-

les Gefiihl. Die
Nackenmuskula-
tur spannt sich,
damit der Kopf
nicht nach hinten schiagt. Die
Hande greifen irgendwas. Haupt-
sache, es gibt Halt. Immer
schneller wird das Ding. Und
dann ergibt sich der machtlose
Korper, rutscht tief in den Sitz -
der Flieger hebt endlich ab. Ab-
heben, das ist die Steigerung
von Beschleunigen. Ein himmli-
scher GenuB, absolutirre.
Verrlickt — wie der Lotus Ome-
ga und Porsche Turbo. Beide
stark beflugelt, als gelte es, auch
mit ihnen die Sonne zu griBen.
Doch abheben, das kdnnen sie
nicht. Obwohl: Die urwiichsige
Kraft ihrer Sechszylinder-Turbo-
motoren wiirde dazu leicht aus-
reichen. 376 PS im Omega mit
Doppelturboladerund 320im 911

Turbo, dem Turbo schlechthin,
machen das Gaspedal bei Bedarf
zu einem Schalter mit zwei Stel-
lungen. Anoder aus.

Um es vorwegzunehmen. Hier
sitzen keine Wahnsinnigen am
Steuer und auch nicht hinter der
Schreibmaschine. Um mit dem
Auto andere zu bedrohen, da
reichen auch 250 PS weniger.
Hier geht es um die Faszination
des Machbaren. Die Freude an
Formen und perfekter Technik.
Um einen gut duftenden Leder-
sitzimeinzigen Lotus mit vier Ti-
ren.Umden Ausblick eines Elfer-
Fahrers, der links und rechts
zwei in den Himmel steigende

Koftfligel sieht und weiB, daB er
nie wieder ein anderes Auto fah-
ren wird. Johannes Mario Sim-
mel wiirde sagen: ..Es gibt Au-
genblicke, in denen eine Rose
wichtiger ist als ein Stiick Brot.”

Eine unserer Rosen ist klas-
sisch rot, die andere exotisch
schwarz. Die rote aus Stuftgart
war eigentlich schon ausgestor-
ben. Doch dankKatund komplett
Uberarbeiteter Technik bliiht sie
wie nie zuyor.

Die schwarze Rose indes. ist
eine. kunstliche Ziichtung: In
Deutschland begrenzt auf 420

Blattern Sie bitteum
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Exemplare. Sie gibt es nur, weil
General Motors einen Opel mit
einem Lotus kreuzte. Was dabei
herauskam, ist schier unglaub-
lich. Wer hétte denn geahnt, daB
einOmegajemalszu denschnell-
sten Limousinen der Welt ge-
héren wiirde?

So ab und an, wenn sich elf
Deutsche und elf Waliser ums
weiBe Leder streiten, lassen sich
diese Gerdte durchaus dyna-
misch bewegen. Eineinhalb
Stunden dauert ein FuBballspiel.
Also sei es den Turbo- und Lotus-
Eignernin diesen knagpen Minu-
ten gegonnt, SpaB zu haben. Wie
oft spielt schon Deutschiand ge-
genWales?

Stattliche 1690 Kilogramm
bringt ein Lotus Omega auf die
Waage. 220 Kilo mehr als der
Porsche. Um so erstaunlicher die
Sprintwerte der Limousine. Wer
schnell schalten kann und or-
dentlich das Gaspedal verbiegt,
katapultiert ihn in 5,3 Sekunden
auf 100 km/h. Noch hat der 911
mit4,9 Sekunden die Nase vorne.
Unschlagbar aber ist die Elastizi-
tat des Opel. Im vierten Gang
reichen 4,8 Sekunden, um von 60
auf 100 km/h zu beschleunigen.
7.4 braucht der Turbo-Boxer.
Wer da 183 600 Mark fir den 911
ausgegeben hat, versteht ver-
mutlich die Welt nicht mehr. Im-
merhin kostet der Omega 58 600
Mark weniger. Und dann die
Schmach mit der Hochstge-
schwindigkeit.

I/331¢183%; B Die Turbo-Elite

Sechs Génge, ein Koffer:
Das Lotus-Getriebe stammt aus
der Corvette ZR1. Das enge
Gepéckabteil des Porsche
stammt aus den Sechzigern

Moment. Bevor es hier richtig
zur Sache geht, miissen die FuB-
ball-Bedingungen neu definiert
werden. Diesmal stehen die Na-
tional-Kicker im Endspiel. Der
Rest der Nation héngt mit Chips
und Biervor der Glotze. Die Auto-
bahn diirfte jetzt leergefegt sein.

Bei 260 funkt das

HerzS0S
|

Wir sind schon lange im fiinf-
ten Gang. Wie mit einem baum-
dicken Gummiband abgeschos-
sen, fliegt der 911 Turbo Gber die
Bahn. 240 km/h, feuchte Finger.
250, feuchte Stirn. 260, Herz-
rhythmus meldet SOS. 273, viel-
leicht hebt er jetzt doch ab?
Nichts dergleichen. Ein beherz-
ter Tritt auf die Bremse - und die
Kiste verzdgert, als sei das Gum-
miband zur anderen Seite losge-

angen. Hatten alle Autos solche
remsen, gabe es weniger Auf-
fahrunfalle.

Im Lotus dauert der Tiefflug
noch an. 275 km/h liest der Bei-
fahrer vom Tacho ab. Bei dieser
Geschwindigkeit ist ein Copilot
erste Sahne. Die Tachonadel
treibt es weiter. Bei 285 km/h
bleibt sie stehen, wahrend der
Omega in Hohe Null weiter durch
den néachtlichen Orbit donnert.
Wieder der Tritt aufs mittlere Pe-
dal. Den Typen rechts neben dem

Airbag im Lotus Omega? Fehlanzeige. Den wich-
tigen Luftsack gibt es fiir keinen Opel

guar:onolly-Leder kommt
ausschlieBlich von gliicklichen Kiihen

Beziige wieim Ja

b

Ein konsequenter Schritt: serienmé8ig Airbag
im Porsche, auch fiir den Beifahrer

Sechsganggetriebe aus der Cor-
vette ZR1 haut es nach vorne:
»@Guck nicht so bléd, wir landen."
Wer die Bremsen spiirt, weiB,
was Sicherheitsreserven sind.
Wer auf die Tankuhren schaut,

T
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Wer die 376 PS flott durch Kurven schwingen will, solite besser erst einen Fahrerlehrgang buchen

Mittlerweile Klassiker: die Sportsitze im 911.

Das Leder gibt's im Turbo ,,gratis*

denkt an andere Reserven. 19,8
Liter vernichtet der Lotus auf 100
Kilometern, 21,9 der Turbo. Das
ist so zeitgemaB wie das Anstek-
kenvon Olquellen.

Ebenso zeitgemaB ist die Optik
des Omega. Spoiler ohne Ende.
Wer 125 000 Mark flir ein Auto
ausgeben kann, ist dem Disco-
Alter meist entwachsen. Um wie-
viel edler wirkt da der Porsche.
Uber 26 Jahre Feinarbeit an
der Karosserie machen ihn zu
einem einzigartigen Denkmal
des Automobil-Designs. Immer
noch liegt das ZindschioB auf
der falschen Seite. Immer noch
spielen einige Schalter ein pene-
trantes Versteckspiel mit dem
Fahrer. Aber wen stort's, wenn
Optik, Motor und Fahrwerk der-
art begeistern?

Die Ergonomie im Omega ist
etwas besser. Hier wie im Por-

Lotus Omega

Sechszylinder-Reihenmotor,
zwei obenliegende Nockenwel-
len, 24 Ventile, zwei Turbolader,
Ladeluftkihler, geregelter Kat,
Hubraum 3615 cm®, Bohrung x
Hub 95 x 85 mm, Verdichtung
8,2:1, Leistung 277 kW (376
PS) bei 5200/min, max. Dreh-
moment 557 Nm bei 4200/min,
elektron. Einspritzung, Sechs-
ganggetr., Einzelradauthén-
gung, vorne Querlenker, Feder-
beine, Stabi, hinten Schréglen-
ker, Schraubenfedern, Tele-
skopstoBdampfer, Niveauregu-
lierung, innenbeliiftete Schei-
benbremsen rundum, ABS, Rei-
fen vo. 235/45 ZR 17, hi. 265/40
ZR 17, Kofferraum 520 |, Tank
75 . Fahrwerte: Hochstgeschw.
285 km/h, 0-100 km/h in 5,3
Sek, Verbrauch 19,8 | S bl'fr./
100 km. Preis: 125000 Mark

sche: serienmaBiges Leder, so
weit das Auge reicht. Klimaanla-
e? Logo. ABS, Zentralverriege-
ung, elektrische Fensterheber?
Sowieso. Nur das Thema Airbag
sollte OPpel langsam peinlich
sein. Im Porsche ist er serienma-
Big. Die Riisselsheimer offerie-
ren ihn nicht einmal gegen Auf-
preis. Firkeinen Opel.
Geschenkt, fir heute. Weil der
Lotus so sehr begeistert. Legen-
dére Motoren, epochale Fahr-
werke - das verbindet bei-
de. Dariber hinaus bietet der
Porsche eines mehr: Stil. Der
roBte Unterschied zwischen
mega und Porsche Turbo? Den
Lotus fahrt man eine Zeit, bis das
Spielzeug langweilig wird. Wer
sich den Elfer kauft, behélt ihn
bis ans Ende seiner Tage - oder
holt sich regelméBig einen /]I
neuen. Thomas Fuths L[l

Technische Daten Technische Daten

Porsche 911 Turbo

Sechszylinder-Boxermotor,
zwei obenliegende Nockenwel-
len, 12 Ventile, Turbolader, La-
deluftkiihler, geregelter Kataly-
sator, Hubraum 3299 cm?3, Boh-
rung x Hub 97,0 x 744 mm,
Verdichtung7,0:1, Leistung 235
kW (320 PS) bei 5750/min, maxi-
males Drehmoment 450 Nm bei
4500/min, elektronische Ein-
spritzung, Fiinfganggetriebe,
Einzelradaufthangung, vorne
Querlenker, Federbeine, Stabi,
hinten Schraglenker, Federbei-
ne, Stabi, innenbeliftete Schei-
benbremsen rundum, ABS, Rei-
fen vorne 205/50 ZR 17, hinten
255/40 ZR 17, Kofferraum 88 |,

-Tank 77 |. Fahrwerte: Hochstge-
schwindigkeit 273 km/h, 0-100
km/h in 49 Sekunden, Ver-
brauch 21,9 | S bl'fr./100 km.
Preis: 183 600 Mark

Ulrich Kettler, Klaus Kuﬁ;\lgk





