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Youngtimer mit einem ge-
regelten Katalysator nach
US-Norm diirfen kiinftig in
Umweltzonen doch fahren.

WENIGSTENS ETWAS: Nach der Pleite mit
der roten 07-Nummer - Youngtimer ab einem
Alter von 20 Jahren erhalten sie nicht mehr,

. sie bleibt nur noch Oldtimern ab 30 Jahren

vorbehalten ~ kann die Szene wenigstens im
Rahmen der Feinstaubdiskussion aufatmen:
Der Bundes-Umweltminister Sigmar Gabriel
teilte am 8. Mai mit, dass Autos mit geregel-
tem Kat nach US-Norm nun doch noch auf die
Ausnahmeliste der umstrittenen Kennzeich-
nungsverordnung gesetzt werden. Damit diir-
fen diese Youngtimer in Umweltzonen fahren
wie Autos mit modernen Kats.

Der frohen Botschaft Gabriels: ,Diese vor
Euro 1 zugelassenen Fahrzeuge erhalten dann
eine Plakette”, folgt jedoch der Dampfer auf
dem Fufle. Denn schon ein paar Sitze heifit
es: ,Weitere Ausnahmeregelungen - etwa fiir
Handwerker und Anlieger mit alteren Fahr-
zeugen oder die Besitzer von Oldtimern - sind
nicht nétig ... Bereits die geltende Fassung
der Kennzeichnungsverordnung ermoglicht
es den Behérden der Lander, auch Gruppen ...
von Fahrverboten auszunehmen.”

Im Klartext heif’t das, die Linder werden in
dem Recht bestirkt, mit Umweltzonen, Fahr-
verboten und katlosen Autos nach Gutdiinken
umgehen zu diirfen. Eine bundeseinheitliche
Regelung ist wiitnschenswert, momentan aber
nicht in Sicht. Der Grund: Die 16 im Bundes-
rat vertretenen Linder sind sich nicht einig.

Hoffnung setzen die Besitzer von katlosen
Youngtimern jetzt auf Baden-Wiirttemberg
und Bayern: Beide Lander machen sich fiir ei-
ne generelle Ausnahmegenehmigung von dro-
henden Fahrverboten stark. YOUNGTIMER
halt dafiir beide Daumen.

mjuergens@motorpresse.de
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NICHT SELTEN FUHRT, was einst Be-
geisterungsstiirme ausloste, ein paar
Jahre spiter bestenfalls noch zu hof-
licher Anerkennung. Ganz anders liegen
die Dinge beim Lotus Omega. Die Faszi-
nation, die dieses Auto ausstrahlt, ist bis
heute ungebrochen. Anfang der 90er
Jahre galt es als schnellste Serienlimou-
sine der Welt. Und auch in der heutigen
Zeit spielt der Lotus noch in der ersten
Liga der Allerschnellsten im Land mit.
Fiir alle Neulinge mal im Klartext: Die
Rede ist hier nicht von einem dieser ro-
ten Renner, die beim exklusiven Sport-
wagen-Dealer im Schaufenster standen.
Den Lotus Omega gab es bei Opel.

Auf den ersten Blick sieht dieser Wa-
gen, zumindest von der Seite betrachtet,
tatsichlich wenig spektakulir aus: Da
steht eine viertiirige Familienkutsche,
bespoilert und mit Alu-Felgen ein biss-
chen auf dynamisch getrimmt. Niemand
wiirde sich wundern, wenn nach dem
Starten des Motors das vertraute Knur-
ren eines 2.0i-Vierzylinders erklingen
wiirde.

Doch beim Gang um das Auto fillt,
insbesondere von hinten, die Dimension
der Reifen auf. Vorn rollt der Lotus auf
235er-, hinten auf 265er-Gummis. Ohne
leichte Verbreiterungen hitten die Rader
nicht unter die Kotfliigel gepasst.

Auch wer hinter dem Volant Platz
nimmt, erlebt zunichst keine Uber-
raschung. Der Blick schweift tiber ver-
trautes, fast langweiliges Opel Omega-
Interieur, das Platzangebot ist grof3zii-
;‘-‘M,“ | gig, wie es sich fiir eine Limousine der

Wollen Sie wirklich
Nichtraucher bleiben?
Die britische Sport-
wagenschmiede Lotus
hat in Opels Familien-
kutsche Omega ein Alter
Ego erweckt, das dem
Fahrer viel Charakter-
stirke abverlangt.

MR HYDE
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~DER LOTUS
OMEGA IST
TECHNISCH
 VIEL UNPROBLE-
MATISCHER

ALS SEIN RUF*

Michael Bartsch von der

DATEN& FAKTEN

Opel Lotus Omega

Motor: Langs eingebauter Sechszylinder-
Viertakt-Reihenmotor, Bohrung x Hub 95 x
85 mm, Hubraum 3.615 cm?, Leistung 377
PS bei 5500/min, max. Drehmoment 557
Nm bei 4200/min, 4 Ventile je Zylinder, zwei
kettengetriehene obenliegende Nocken-
wellen und HydrostoRel, elektronisches
Motormanagement mit Kennfeldziindung
und Ladedruckregelung, zwei Garrett T25-
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Turbolader, Ladeluftkiihlung, Fliissigkeits-
kithlung, zwei geregelte 3-Wege-Kats
Kraftiibertragung: Hinterradantrieb,
Einscheiben-Trockenkupplung, ZF-Sechs-
ganggetriebe, Hinterachsiibersetzung
3,45:1, Sperrdifferenzial 45 Prozent

Karosserie/Fahrwerk: Selbsttragende
Stahiblech-Karosserie, vorn McPherson-
Federbeine und Stahilisator, hinten

Firma ASB in Mdnchengladbach

Muttilink-Hinterachse mit zwei Schrég-
lenkern und einem V-férmigen Fahrschemel,
zusatzliche Diagonallenker und Dreiecks-
lenker, Stabilisator und automatische
Niveauregulierung. Vierkolben-
Festsattelbremse mit innenbeliifteten
Scheiben vorn, @ 330 mm, Zweikolhen-
Festsattelbremse mit innenbeliifteten
Scheiben hinten, @ 300 mm

MaBe/Gewichte: Linge/Breite 4768/1812
Hohe 1435 mm, Radstand 2730 mm,
Leergewicht 1690 kg, Tankinhalt 75 Liter

Fahrleistungen: 0 bis 100 in

5.3 Sekunden, Hochstgeschwindigkeit
282 kmy/h, Verbrauch 11,5 Liter Super
auf 100 Kilometer

Bauzeit und Stiickzahl:
1990 bis 1992, 907 Exemplare




-

oberen Mittelklasse gehért. Erst beim
genaueren Hinsehen entdeckt der Be-
trachter, dass die Tachoskala bis 300
reicht. Sitze und Instrumentenbrett sind
mit feinstem Connolly-Leder bezogen.
Der Schalthebel schliefilich weist auf
die Prisenz eines zusitzlichen sechsten
Ganges hin.

Der Dreh am Ziindschliissel erweckt
einen - zumindest im Stand - eher un-
auffallig klingenden Reihensechszylinder
zum Leben. Das Motorgeriusch ist gut
gedampft, seinen wilden Charakter kann
der Lotus Omega zunichst noch verleug-
nen. Doch vor dem Losfahren steht der
Tritt auf die Kupplung.

Und hier outet sich dieser Opel mit
Nachdruck als Sportgerit. Das ist durch-
aus wortlich zu nehmen: Das Treten des
Pedals erinnert an eine Ubung im Fit-
nessstudio. Mit dieser Kupplung einen
Autobahnstau durchstehen zu miissen,
wiinscht man sich nicht. Erst nach ein
paar Kilometern Eingewéhnung gelingt
es, fliissig anzufahren und die Gange zu
wechseln. Das von ZF gefertigte Sechs-
ganggetriebe, es ist dem der Chevrolet
Corvette ZR 1 entlehnt, schaltet sich —
ebenfalls ganz Omega-untypisch - hart
und knochig.

www.motor-klassik.de
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Dem von Lotus iiberarbeiteten Opel-Sechszylinder verhelfen zwei Turbolader zu immerhin 377 PS

Die letzte Schaltstufe ist als Drehzahl
senkender Schongang ausgelegt. Seine
Haochstgeschwindigkeit erreicht der Lo-
tus daher im Fiinften. Viel Zeit nimmt er
sich bis dahin freilich nicht. Nach dem -
hoffentlich einigermafien weichen - Ein-
kuppeln und einem beherzten Tritt aufs
Gaspedal briillt der Uber-Opel auf wie ein
mithsam gedidmpftes Wettbewerbsfahr-
zeug. Und schiefit los, als sifie ihm der
Teufel im Nacken. In niichternen Zahlen:
Von null bis 100 Stundenkilometer ver-
gehen rund fiinf, bis 200 km/h 17 Sekun-
den - erst irgendwo bei 280 hat sich der
Lotus dann ausgetobt.

Dagegen sehen andere zeitgenossische
Sportlimousinen alt aus. Vergleichbares
schaffte héchstens noch ein Alpina-BMW
B10, der den Lotus Omega laut Messung
von auto motor und sport in der Héchst-
geschwindigkeit um ein paar miide Stun-
denkilometer tibertraf. Bei allen anderen
Fahrdisziplinen lag der Opel-Blitz aber
ganz klar vorn. Insbesondere die Uberle-
genheit bei den in der Praxis viel rele-
vanteren Durchzugswerten ist imposant:
Fiir den Spurt von 80 auf 120 Stundenki-
lometer zum Beispiel benétigte der Alpina
etwas iiber neun Sekunden. Der Lotus war
hier glatt zwei Sekunden schneller.
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300-Stundenkilometer-Tacho,
Breitreifen und Spoiler sind
technische Notwendigkeit.
Uber den Sinn des sechsten
Ganges lasst sich strei
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Um Opels Familienkutsche in eine
Rakete auf Riadern zu verwandeln, griffen
die Lotus-Techniker seinerzeit tief in die
Trickkiste der Motorenbaukunst.

Um nur das Wichtigste zu nennen:
Derbekannte Reihensechszylinder C30SE
von Opel, ein Vierventiler mit drei Liter
Hubraum, wurde auf 3,6 Liter vergréfiert
und mit zwei Garrett-Turboladern T25
zwangsbeatmet. Zwei Ladeluftkiihler re-
duzieren Temperatur und Volumen der
verdichteten Luft, wodurch sich der Fiil-
lungsgrad und damit die Leistung des
Motors weiter verbessern liefen. Das
Ziindsystem kommt ohne Verteiler aus,
drei Ziindspulen befeuern jeweils zwei
Zylinder.

Das schon von Hause aus gute Fahr-
werk des Omega A 24V musste fiir den
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Einsatz im Lotus Omega nur wenig iiber-
arbeitet werden. Auch bei Hochstge-
schwindigkeit gibt er sich absolut
spurstabil. Vorder- und Hinterachse wur-
den geringfigig modifiziert, starkere
Federn und Dimpfer tragen dem hoheren
Fahrzeuggewicht Rechung.

Am aufflligsten sind die tiberbreiten
Reifen, mit denen der Lotus auf der Stra-
Re liegt wie das sprichwortliche Brett.
Die zweiteiligen geschmiedeten 17-Zoll-
Leichtmetallfelgen von Ronal, vorn im
Format 8,5 J x 17 hinten 9,5 J x 17, ka-
men iibrigens exklusiv im Lotus Omega
zum Einsatz. Sie sind ein Erkennungs-
zeichen fiir dieses Auto.

Um die entfesselten Gewalten bandi-
gen zu konnen, sind fiir den StrafRenein-
satz angepasste Rennbremsen von AP

Die Seitenlinie ist beinahe elegant und fast schon

provozierend unauffallig. Im Innenraum verwdhnt
der Lotus Omega mit feinstem Connolly-Leder

montiert. Deren Wirkung ist auch nach
heutigen Maf3stiben imposant und mit
einem ausgeworfenen Anker zu verglei-
chen. Ein Zugestindnis an die Sicherheit
ist das 4-Kanal-ABS von Bosch. Das heute
tibliche High-Tech-Gedéns zur Stabilisie-
rung des Fahrverhaltens gehorte damals
noch nicht zum Angebot der Autoherstel-
ler - zum Gliick, denn zum wilden Lotus
wiirde derlei Firlefanz nicht passen.

Von der etwas schwergingigen Kupp-
lung vielleicht einmal abgesehen, ist nur
eines bei diesem Auto eine wirkliche
Zumutung; Das Aussteigen fallt unge-
wohnlich schwer. Doch das liegt nicht an
beengten Platzverhaltnissen.

Vielmehr mochte, wer den Lotus
Omega mal gefahren hat, ihn am liebsten
nicht mehr hergeben. Das Spafipotenzial
ist unglaublich und der Understatement-
Faktor kaum zu toppen: Wer den Lotus
nicht kennt - und das diirfte weltweit auf
das Gros der Verkehrsteilnehmer zutref-
fen —, muss ihn einfach gnadenlos un-
terschitzen.

Ein Exemplar aufzutreiben, diirfte
jedoch schwerfallen. Nur 907 Stick wur-
den gebaut, lediglich 400 davon waren
fir Deutschland vorgesehen. Aktuell sind
hier zu Lande schitzungsweise nur noch
rund 100 Lotus Omega auf den Strafien
im Einsatz.

TEXT: Klaus Finkenburg
FOTOS: Frank Herzog

www.motor-klassik.de




KAUFBERATUNG OPEL LOTUS OMEGA

Der Lotus Omega gehort zu den Rarititen auf der Strafe. Entgegen weit verbreiteter
Meinungen ist er technisch eher unproblematisch. Die Anschaffungskosten sind vergleichsweise
moderat, Ersatzteil- und Reparaturpreise sollten aber nicht unterschatzt werden.

Jk4ok7c Alitagstauglichkeit % &k 7c7c Reparaturfreundlichkeit KTYeve e Verfiigbarkeit
Ersatzteillage Unterhaltskosten Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Iwar gilt das Basisfahrzeug, der Opel Omega A, als ausgesprochene Rostbeule. Auf den
Lotus Omega trifft dies aber nicht zu, spezifische Korrosionsschéden sind nicht bekannt. Das
mag zum einen darauf zuriickzufiihren sein, dass wohl kaum jemand im deutschen Winter
mit 377 PS und iiberbreiten Reifen herumfahren méchte. Zum anderen wurde bei der Mon-
tage im englischen Lotus-Werk wohl auch auf einen besseren Korrosionsschutz geachtet.
Zudem bestehen StoBstangen, Schweller und Kotfiiigel des Lotus aus GfK.

Die hinteren Radlaufe, beim normalen Omega ein neuralgischer Punkt, wurden bei
Lotus herausgeschnitten und durch runde Teile ersetzt, die ebenfalls groBziigig mit Kunst-
stoff ausgekleidet sind. Empfehlenswert ist es lediglich, sicherheitshalber die hinteren
Léngstrager zu begutachten, beim normalen Omega eine heikle Passage, an der sich
Reparaturen vergleichsweise aufwendig gestalten.

Vorsicht ist geboten, wenn das Fahrzeug Blessuren, etwa von einem Unfall, aufweist.
Tiiren oder Kofferraumdeckel kinnen zwar nach entsprechender Anpassung vom normalen
Omega iibernommen werden. Alles Lotus-spezifische ist aber extrem teuer, Neuteile sind
nicht mehr verfiigbar. Auch vermeintlich einfache Reparaturen verschlingen mitunter schell
mehrere tausend Euro. So kann etwa eine (gebrauchte) StoBstange vorn leicht 2500 Euro
kosten, in &hnlichen Dimensionen bewegt sich der Preis fiir eine neue Innenausstattung.

TECHNIK-CHECK

Der Lotus Omega ist von der Grundkonstruktion her ein sehr zuverldssiges Fahrzeug.
Dennoch gilt er bis heute als extrem anféllig. Tatséchlich geht diese Ansicht vor aflem
auf einen einzigen Schwachpunkt zuriick, den auch der normale Omega 24V aufweist:
Die Steuerketten der Motoren bis Baujahr 1991 waren zu schwach dimensioniert und
sind reihenweise gerissen. Die Folge waren kapitale Motorschéden, die Reparaturkosten
belaufen sich beim Lotus Omega leicht auf 3000 bis 4000 Euro. Abhilfe verschafft die
Umriistung auf den Nockenwellenantrieb des Omega 24V ab Baujahr 1992, der iiber
eine starkere Steuerkette verfiigt. Da zum Umbau der Motor ausgebaut werden muss, sind
hierfiir Kosten von rund 3500 Euro anzusetzen.

Die beiden Garrett-Lader funktionieren sehr zuverldssig. Bei Autos mit Laufleistungen
ab etwa 100000 Kilometern soliten aber die Kosten fiir deren Uberholung einkalkuliert

werden, Hierfiir sind etwa 2500 bis 3000 Euro zu veranschlagen.

) Verschlissene Lader machen dadurch auf sich aufmerksam,
dass der Lotus im Standgas 0l verbrennt.
Gelegentlich reiBt die Piltzschraube vom Ausriickmecha-

j nismus der (gezogenen) Kupp-

¢ __l lung. Die Reparatur ist aufwendig

—=1| und kommt auf rund 2500 Euro.

5 Nicht zu unterschéitzen ist
auch der Preis von VerschleiB-
|| teilen. Die Kosten fiir neue
=~ Bremsscheiben samt Beliigen und
ein paar Reifen kinnen leicht mehrere
Tausend Euro betragen.

Bei Einfiihrung 1990
Bei Produktionsende 1992

ca.125 000 DM
ca.125 000 DM

Der Verkaufspreis des Lotus Omega lag von Anfang deutlich unter seinem eigentlichen
Wert — das Fahrzeug war von Opel eher als Imagetréger gedacht. Es ist fiir Interessenten
erfreulich, dass Lotus Omega heute noch immer vergleichsweise preisgiinstig gehandelt
werden. Verniinftige Gebrauchsexemplare, im angebotenen Zustand voll alltagstauglich,
sind aktuell schon ab etwa 15000 Euro zu haben. Wer weniger anlegt, muss in aller Regel
schnell mit entsprechenden Folgekosten rechnen.

Top gepflegte Autos mit geringen Kilometerstanden kosten aktuell bis etwa 30 000
Euro. Das Preisniveau ist schon seit lingerer Zeit stabil, zum Spekulationsobjekt hat sich
der Lotus bislang nicht entwickelt. Fiir die ndchsten Jahre ist aber damit zu rechen, dass
die Preise fiir gute Exemplare anziehen werden.

www.motor-klassik.de

Wertin gutem Zustand (Note 2), Opel Lotus Omega Baujahr 1990 bis 1992

1 99?: i63l 900 Euro
[
] 199€5:I3? 1Ioo Euro 2007:
i 32000 Euro
[ T1
2000: 30 500 Euro
SCHWACHPUNKTE
Steuerkette [ Innenausstattung
Kupplungsbetiitigung Lotus-spezifische
Turbolader GfK-Anbauteile
Bremsen E] Reifenzustand
Hintere Lingstrager
Entgegen landliufiger
Meinung eher unproble-
matisch: Lotus Omega

ERSATZTEILE

Die Ersatzteilsituation fiir Lotus Omega gilt als kritisch. Neuteile sind praktisch nicht mehr
vorhanden, einiges lasst sich jedoch, gegebenenfalls nach entsprechender Anpassung,
vom normalen Omega A verwenden. Fiir spezifische Lotus Omega-Teile sind Besitzer auf
den Gebrauchtteilemarkt angewiesen, auf dem erfreulicherweise eigentlich noch alles
aufzutreiben ist. Mit etwa Gliick lassen sich entsprechende Offerten auf Internet-Auktions-
seiten entdecken. Wer hier nicht fiindig wird, ist auf das Angebot der raren Spezialisten
oder der Gebrauchtteilehandler angewiesen.

Die Kosten fiir Reparaturen und Ersatzteile liegen generell sehr hoch, letztere sind
oftmals aber durchaus verhandelbar. Ein Grund diirfte die dem Fahrzeugbestand entspre-
chend geringe Nachfrage sein. Dennoch sollten Lotus Omega-Interessenten eventuelle
Folgekosten auf keinen Fall unterschatzen.

SPEZIALISTEN

Automobilservice Bartsch, Lockhiitter StraBe 129, 41066 Minchengladbach,
Telefon: 02161/63 10 69, www.ash-bartsch.de

Opel Classic Parts, Ruwerer StraBe 214, 54292 Trier,

Telefon: 0180750090 97, www.opel-classicparts.com

CLUBS

Opel Evo Club, Grottenkamp 83, 48565 Steinfurt,

Telefon: 0170/4815241, www.evo500.de

Alt-Opel-IG, Matthias Gobel, Postfach 142, 74344 Lauffen am Neckar,
www.alt-opel.org
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